GRADITEUI PELJESKOG MOSTA?
Vjestina u gradnji infrastrukture : Zapad vs. kineska Inicijativa pojas i put
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Urusavanje pjeSackog mosta iznad
autoputa nekoliko dana nakon
pustanja u promet u Floridi, 16.
ozujka 2018.g.,.

Nadogadnja pruge Peking-Moskva
kroz Ulan Bator u Mongoliji, koji
spaja novu veoma brzu
medugradsku prugu Tumen-a od
granice Huncuna kraj sjeverno-
korejske granice s lJilinom na
granici s Rusijom. Medugradska
pruga Tumen-a smatra se
najslikovitijom prugom veoma
brzih vlakova, a skratit de
putovanje sa sedam dana na dva.

Napomena: Republika Hrvatska je (za sada) odabrala Kinu za izvodaca gradnje Peljeskog mosta.




Veoma brzi vlakovi Kine u slici

Odlomci iz EIRa od 23. ozujka 2018. — China's Magnificent High-Speed Rail System

Kineski dokumentarac
CCTVa Sustav vrlo brzih
zeljeznica (Megastruktura)

pruZa opcinjavajudi pregled
mnogih razina inovacija kao
temelja kineskog svjetskog
vodstva glede vrlo brzih
Zeljeznica.

Da bi sustav mogao
opsluzivati prijelaze preko
rijeka, kanala i kroz mnoge
gradove, narocito  kroz
gusto naseljene, postalo je

e vrlo rano razvidno da cijelu
Veoma brzi vlak prugu treba izgraditi na
vijaduktima radije nego na zemlji. Izmislili su, i medu stotine gradevinskih patenata patentirali dovitljiv
stroj koji kod takve konstrukcije postavlja raspon mosta na potpornje.
Ovaj mobilni stroj
uvelike smanjuje
vrijeme konstruk-
cije. Pruga Sangaj-
Peking ukljuuje
najduzi most na
svijetu, Danjang-
Kunsang Veliki Most,
koji  prelazi iznad
zemlje i vode u duZini
vijadukta od 165 km.

Stroj u Kini, koji omoguéava ubrzano postavljanje potpornih stupova za Nuzna glatkoca

uzdizanje tracnica tranica mnogo je

veca od normalnih
Zeljeznickih tracnica jer zbog brzine veoma velik utjecaj imaju manjkavosti. U svrhu ostvarenja beSavnih
tracnica Kina je diljem zemlje izgradila 12 novih varilackih postrojenja, koja proizvode 100 m dugacke
sekcije tracnica (8 puta duZe od tradicionalnih), a roboti ih zavaruju zajedno do savriene ravnoce. 500 m
tracnica zatim podiZe 36 sinkroniziranih dizalica na posebne teretne vlakove i dovoze ih do gradiliSta za
konacno zavarivanje. Sagradena su i mnoga inovativna istraZivacka postrojenja kvalitete metala i samih
vlakova, gdje se ispituje na pr. trosenje kotaca pri brzinama veéim od 500 km/s. Izmisljena je i


https://youtu.be/_THGI7p3BPw
https://youtu.be/_THGI7p3BPw
http://www.larouchepub.com/eiw/private/2018/2018_10-19/2018-12/pdf/13-16_4512.pdf

patentirana (najmodernija na
svijetu) ispitna stanica pantografa
(,krovni oduzimac struje”) za
ispitivanje spojenih okvira iznad
tracnica koji drZze vodove za
napajanje energije koje oduzimac
tare brzinom ve¢om od 500 km/s.
Kao najtajnovitija inovacija
sustava je tzv. ,Cista dvorana“ s
10 mini-&estica/m?® zraka, gdje se

Stanica vlakova vrlo visokih brzina u Wuhanu proizvode najkompliciraniji

racunalni Cipovi za upravljanje vlakovima kao i u povezivanju Citavog sustava s kontrolnim centrom.

Svoje svjetsko vodstvo u izgradnji sustava Zeljeznica vrlo visokih brzina Kina nije zadrzala za sebe. Kao dio
Inicijative pojas i put Kina aktivno gradi i planira sustave vrlo brzih kao i tradicionalnih vlakova Sirom
svijeta. Laos, Tajland, Indonezija, Kenija i Etiopija ve¢ imaju sustave u uporabi ili u izgradnji. Veoma je
aktivna izgradnja transkontinentalne Zeljeznicke mreze u Africi i Juznoj Americi, kao i medugradske

mreZe izmedu glavnih gradova na ta dva
kontinenta, okoncavsi time europsku kolonijalnu
politiku, gdje su se pruge gradile samo za
povezivanje rudnika s lukama a same zemlje
ostale su nerazvijene i medusobno nepovezane.

Kineska poslovica: Ako se Zelis
obogatiti sagradi prvo cestu.

Danjang-Kunsan Veliki Most u Kini




